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Inleiding

De analyse van verkeersgegevens die over een langere periode zijn verzameld via Al gebaseerde intelligente
sensoren, geeft een overzicht van de modal split, het percentage reizigers dat een bepaald vervoermiddel
gebruikt, op de Zernike Campus en helpt Campus Groningen om slimmere doelen te stellen voor duurzame
mobiliteit in de toekomst. Als onderdeel van het focuspunt Data en Digitalisering: Mobiliteitsmanagement van
de Actieagenda Smart Mobility Campus 2022-2030 presenteren we Deel | van de serie Mobiliteit op Campus
Groningen. Het volledige artikel is hier te downloaden.

Het woord mobiliteit wordt vaak door elkaar gebruikt met het woord transport. Er is echter een belangrijk
verschil tussen deze twee termen. Transport is het verplaatsen van iets of iemand. Mobiliteit is het vermogen
om vrij te bewegen door toegang te hebben tot vervoersopties waarop we kunnen rekenen om ons te brengen
waar we moeten zijn. Het verbeteren van de mobiliteit van mensen vormt de kern van elk transportproject.

Mobiliteit is een belangrijk onderwerp voor Campus Groningen. De Zernike Campus, een van de twee locaties
van Campus Groningen, huisvest momenteel ruim 40.000 studenten en 8.000 medewerkers, en onder
vergelijkbare omstandigheden zullen deze cijfers de komende jaren naar verwachting lineair groeien tot bijna
60.000 Campusgebruikers in 2030 (Figuur 1), een stijging van bijna 22%. De oppervlakte van de Campus is
echter geografisch beperkt en de steeds schaarser wordende ruimte moet optimaal worden beheerd en benut.

Voorspelling groei totaal aantal studenten en medewerkers op de Zernike Campus
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Figuur 1. Voorspelde groei Zernike Campus gebruikers (medewerkers en studenten) op basis van lineaire trendvoorspelling.
Bron: Campus Groningen.

Naarmate het aantal studenten en medewerkers toeneemt, zal ook de vraag naar mobiliteit toenemen. Dit
heeft waarschijnlijk een enorme impact op de fysieke ruimte en daarmee op individuele ervaringen. De


https://campus.groningen.nl/nieuws/campus-groningen-en-partners-zetten-schouders-onder-mobiliteit-met-actieagenda-smart-mobility-campus-2022-2030

CAMPUS
GRONINGEN

Zernike Campus kan worden geconfronteerd met uitdagingen zoals ernstige verkeersopstoppingen en
gerelateerde veiligheidsproblemen, achteruitgang van de luchtkwaliteit, steeds drukker wordend openbaar
vervoer, afname van kwantiteit en kwaliteit van fiets- en voetgangersinfrastructuur enz. Om deze uitdagingen
aan te pakken, is begin 2022 Actieagenda Smart Mobility Campus 2022-2030 geintroduceerd. Het streeft naar
een gastvrije, bereikbare en levendige Campus en omvat ambitieuze doelen zoals het terugdringen van auto's
op de Zernike Campus, het bevorderen van verandering in reisgedrag van medewerkers en studenten en het
bevorderen van gedeelde mobiliteit in 2030. Er zijn enkele concrete maatregelen voorgesteld om deze doelen
te bereiken, zoals het aanzienlijk verminderen van de beschikbare parkeerplaatsen.

Om deze doelen beter te kunnen formuleren, moeten we eerst de huidige situatie begrijpen en inschatten.
Een belangrijk onderdeel bij het evalueren van vervoersgedrag en het ontwikkelen van duurzame mobiliteit in
een bepaald gebied is de modal split, ook wel modal share of modal choice genoemd. Modal split geeft de
verdeling van de verkeersvolumes over de verschillende vervoerswijzen weer. Het kan ons inzicht geven in
onze huidige vervoersvoorkeuren en -gedrag. Door onze huidige modal split te begrijpen, kunnen we modal
split-doelen stellen voor de toekomst. Daarmee hopen we misschien een modal shift te bereiken, een
verandering in het aandeel van vervoerswijzen, idealiter ten gunste van duurzamere opties.

In dit artikel geven we een overzicht van de modal split op de Zernike Campus. We kijken naar de huidige
verkeersvolumes en bespreken hoe deze zijn verdeeld over de verschillende modi. Ook zullen we de
verschillende modaliteiten wat uitgebreider beschrijven.

De resultaten zijn gebaseerd op gegevens die zijn verzameld door FlowCubes, Al gebaseerde intelligente
verkeerssensoren die op zes verschillende locaties op de Zernike Campus zijn geplaatst en inkomende en
uitgaande verkeersvolumes tellen, inclusief fietsen en voetgangers. De gegevens zijn geanonimiseerd en
hebben een nauwkeurigheid van ongeveer 95%. Geanonimiseerde gegevens over het OV-gebruik zijn
verkregen van het OV-bureau Groningen Drenthe.
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Figuur 2. Locaties van de FlowCubes en bushaltes op de Zernike Campus.

Het verkennen van deze gegevens kan ons helpen de huidige verkeersdynamiek op de Zernike Campus beter
te begrijpen en onze aannames over verkeersvolumes en gedrag in de komende jaren vorm te geven. Ook
kunnen we kijken naar externe factoren, zoals weersomstandigheden, Campusactiviteiten, feestdagen etc. om
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te zien hoe deze de huidige verkeersintensiteit beinvloeden en hoe die informatie op een slimme manier kan
worden gebruikt om de mobiliteit en het ruimtegebruik op de Zernike Campus te optimaliseren.

Modalsplitanalyse Zernike Campus

De onderstaande samenvattingen tonen gegevens die zijn gemeten tussen 01-01-2022 en 20-09-2022. Voor dit
artikel hebben we ons voornamelijk gericht op inkomende verkeersvolumes, maar sommige samenvattingen
kunnen ook uitgaande verkeersvolumes bevatten. Weekends en feestdagen zijn uitgesloten van de gegevens
en niet gebruikt in de berekeningen. Daarentegen zijn vakantieperiodes en bepaalde uitzonderingen
(bijvoorbeeld een dag met extreem weer, een dag voor of na een feestdag) wel meegenomen; hoewel ze de
gemiddelde waarden beinvloeden, maken ze deel uit van de natuurlijke gegevensstroom en worden ze niet als
uitbijters beschouwd. Om het effect van extreme waarden op gemiddelde waarden te corrigeren, hebben we
ook de mediaanwaarden in onze samenvattingen opgenomen. De mediaan is het middelste getal in een
gesorteerde, oplopende of aflopende lijst met getallen. Het is een positionele waarde en is dus niet beinvloed
door extreme datapunten. Alle gemiddelde waarden zijn werkdaggemiddelden.

Houd er rekening mee dat we ons nog steeds in de fase van gegevensverzameling bevinden en dat we de
gegevens regelmatig updaten en corrigeren op basis van nieuwe informatie. Daarom is het mogelijk dat er
enige variatie is tussen de cijfers die in dit rapport worden gepresenteerd en de cijfers die we elders hebben
gepubliceerd. Vuistregel is echter dat de cijfers ongeveer overeen moeten komen en dat er geen extreme
afwijkingen of verschillen mogen zijn. Ook kunnen er wat onregelmatigheden zijn door afrondingen.

Modal Split

Figuur 2 toont de modal split op de Zernike Campus. We zien dat de fiets iets minder dan de helft uitmaakt van
al het inkomende verkeer op de campus, met maar liefst 48,53%. Gebruikers van auto's en openbaar vervoer
hebben vergelijkbare verhoudingen met respectievelijk 21,05% en 17,13%. Het is opmerkelijk om te vermelden
dat hoewel deze twee modaliteiten op de tweede en derde plaats komen in de rangschikking, hun totale
gecombineerde waarde nog steeds lager is dan het totale aantal fietsen. Het resterende verkeersaandeel, circa
13%, wordt verdeeld onder voetgangers, scooters, bussen en andere vervoerswijzen (bijvoorbeeld
vrachtwagens, motorfietsen). Op een werkdag bezoeken gemiddeld 15.740 mensen de Zernike Campus.

Modal Split Zernike Campus (inkomend verkeer, gem. per werkdag)

®fiets ® auto ® OV gebruiker ® voetganger @ scooter © overig @ bus

2,697 (17.13%)

1,031 (6.55%)
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367 (2.33%)

326 (2.07%)

7,639 (48.53%)

Figuur 3. Modal split op de Zernike Campus van alle inkomende modaliteiten. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen
Drenthe.
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Figuren 4 en 5 laten de maandelijkse trends zien. Figuur 4 toont maandgemiddelden. Deze gemiddelden zijn
afhankelijk van het aantal werkdagen in een maand; zo weten we dat april door drie feestdagen minder
werkdagen heeft dan maart. Ook na de zomervakantie zien we de septemberpiek. Maar aangezien tot nu toe
alleen de eerste drie weken van september zijn gemeten, kunnen we aan het einde van de maand een nog
hogere waarde verwachten.

Gemiddelde waarden per maand (inkomend verkeer)
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Figuur 4. Gemiddelde aantallen per werkdag van inkomend verkeer per maand. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen
Drenthe.

Figuur 5 toont de werkdaggemiddelden in meer detail en helpt ons om de trends nader te onderzoeken. We
kunnen bijvoorbeeld zien dat naarmate de dagen warmer worden, het gebruik van fietsen meer voorkomt.
Ook dips in de data op bepaalde dagen kunnen ons interessante inzichten opleveren.

Maandelijkse veranderingen per modaliteit (inkomend verkeer, gem. per werkdag)

—— auto —— bus — fiets —— OV gebruiker overig scooter —— voetganger

5K

Mar 2022 Apr 2022 May 2022 Jun 2022 Jul 2022 Aug 2022
Maand

Figuur 5. Gemiddelde aantallen per werkdag van inkomend verkeer per maand. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen
Drenthe.
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Laten we inzoomen op zo'n dag, zoals 18 februari. Een snelle Google-zoekopdracht leert ons dat dit een
bijzonder stormachtige dag was met Code Rood-waarschuwingen van het KNMI - daarom zien we een daling
van de verkeersvolumes in het algemeen. Ook zien we dat het aantal fietsen bijna is gehalveerd ten opzichte
van een gemiddelde vrijdag (Figuur 6), terwijl het aantal auto- en OV-gebruikers is toegenomen. Er zijn ook iets
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minder voetgangers.

Vrijdag, 18 februari vs. gemiddelde vrijdag

® Gemiddelde vrijdag ® 18 februari

fiets

auto

16.93%
W gebruiker
18.52%

voetganger
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Figuur 6. Vergelijking tussen februari 18 en een gemiddelde vrijdag. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen Drenthe

Overzicht van alle Modaliteiten

Op een werkdag bezoeken gemiddeld 15.740 mensen de Zernike Campus. De mediaanwaarde van de
dagelijkse bezoekers is 16.204. Figuur 13 geeft een overzicht van het uurverkeer naar de Campus. De
ochtendspits is om 08.00 uur en de middagpiek is om 15.10 en 16.10 uur.

Gemiddelde waarden op een werkdag (inkomend en uitgaand verkeer)

—— Inkomend —— Uitgaand

Gem. per uur

Figuur 7. Gemiddeld aantal inkomende en uitgaande modaliteiten per uur op een werkdag. De gegevens worden elke tien minuten
gemeten. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen Drenthe.

Lopen en met de auto zijn de vervoersmiddelen bij voorkeur in de vroege ochtend en late avond. In de
ochtend en vroege middag zijn de auto, de fiets en het openbaar vervoer het meest geprefereerde
vervoermiddel (Figuur 8).
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Tijdsverdeling van de inkomende modaliteiten

®auto ®bus ®fiets ® OV gebruiker © overig © scooter ® voetganger
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O Figuur 8. De tijdsverdeling van gemiddeld aantal inkomende en uitgaande modaliteiten op een werkdag. De gegevens worden elke tien
minuten gemeten. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen Drenthe.

Dinsdag is de drukste dag op de Campus, gevolgd door woensdag en donderdag, terwijl vrijdag de rustigste
dag is (Figuur 9).

Verdeling van verschillende modaliteiten per weekdag
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Figuur 9. Gemiddeld aantal inkomende modaliteiten per weekdag. De gegevens worden elke tien minuten gemeten. Bron: FlowCubes, OV-

bureau Groningen Drenthe.

Auto’s

Op een werkdag komen er gemiddeld 3.313 auto's naar de Zernike Campus. Het mediane aantal auto's is
3.375. Auto's maken circa 21% uit van al het dagelijkse verkeer op de Zernike Campus. De ochtendspits voor
auto's is 08.00 uur en de middagpiek is om 15.50 uur.
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Gemiddeld aantal inkomende en uitgaande auto's op een werkdag
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Figuur 10. Gemiddeld aantal inkomende auto's per uur. De gegevens worden elke tien minuten gemeten. Bron: FlowCubes
Fietsen

Op een werkdag fietsen gemiddeld 7.639 mensen naar de Campus. Het mediane aantal fietsen is 7.597.
Fietsers maken circa 50% van al het dagelijkse verkeer op de Zernike Campus uit. De ochtendspits voor fietsen
is 09.00 uur en de middagspits om 16.10 uur. Uit figuur 8 blijkt dat er gedurende de dag meerdere pieken zijn
voor inkomende fietsers. Deze pieken hebben waarschijnlijk te maken met collegetijden: de pieken voor
uitgaand verkeer zijn minder scherp wat deze mogelijkheid nog versterkt; studenten zijn flexibeler om na
colleges op hun gemak te vertrekken. Er zijn echter meer gegevens nodig om dit te verduidelijken.

Gemiddeld aantal inkomende en uitgaande fietsen op een werkdag
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Figuur 11. Gemiddeld aantal inkomende fietsen per uur. De gegevens worden elke tien minuten gemeten. Bron: FlowCubes.

Openbaar Vervoer
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Op een werkdag komen gemiddeld 2.697 mensen met het openbaar vervoer naar de Campus. Het mediane
aantal gebruikers van het openbaar vervoer is 3.028. De gebruikers van het openbaar vervoer maken zo'n 17%
uit van al het dagelijkse verkeer naar de Zernike Campus. De ochtendspits voor OV-gebruikers is 08.10 uur en
de middagspits om 16.40 uur.

Gemiddeld aantal insappers en uitstappers op een werkdag
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Figuur 12. Gemiddeld aantal ov-gebruikers (uitstappers) per uur. De gegevens worden elke uur gemeten. Bron: OV-bureau
Groningen Drenthe.

Op een werkdag rijden er gemiddeld 326 bussen op de Campus. Het mediane aantal bussen is 351. Dit is
slechts ongeveer 2% van al het verkeer naar de Zernike Campus. Het is een beetje moeilijk om de spitsuren
voor bussen te bepalen, omdat ze volgens regelmatige dienstregelingen rijden. Wel zien we dat er 's ochtends
meer inkomende bussen zijn, van 08.20 tot 10.20 uur, en iets meer uitgaande bussen in de middag, vanaf
15.50 uur.

Gemiddeld aantal inkomende en uitgaande bussen op een werkdag
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Figuur 13. Gemiddeld aantal inkomende bussen per uur. De gegevens worden elke tien minuten gemeten. Bron: FlowCubes,
OV-bureau Groningen Drenthe.

Scooters
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Op een werkdag komen er gemiddeld 369 scooters de Campus binnen. Het mediane aantal scooters is 362.
Scooters maken iets meer dan 2% uit van al het verkeer op de Zernike Campus. De ochtendspits voor scooters
is 06.20 uur en de middagspits om 15.10 uur. Bij inkomende scooterrijders zien we soortgelijke scherpe
pieken, die wellicht weer te maken hebben met collegetijden.

Gemiddeld aantal inkomende en uitgaande scooters op een werkdag
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Figuur 14. Gemiddeld aantal inkomende scooters per uur. De gegevens worden elke tien minuten gemeten. Bron:
FlowCubes, OV-bureau Groningen Drenthe.

Voetgangers

Op een werkdag komen er gemiddeld 1.031 voetgangers naar de Campus. De mediaanwaarde voor
voetgangers is 1.003. Voetgangers maken zo'n 7% uit van al het verkeer naar de Zernike Campus. De
ochtendspits voor voetgangers is tussen 08.50 en 11.50 uur en de middagspits om 15.10 uur. We zien scherpe
consistente pieken in het inkomende verkeer, wat erop kan wijzen dat dit misschien studenten zijn die colleges
volgen en niet wandelaars. Zoals bij de fietsers, minder scherpe uitgaande pieken verder ondersteunen dit
veronderstelling. Bezoekers die in de avond naar de Campus komen zijn waarschijnlijk wandelaars.
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Gemiddeld aantal inkomende en uitgaande voetgangers op een werkdag
—— Inkomend - - - Uitgaand
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Figuur 15. Gemiddeld aantal inkomende voetgangers per uur. De gegevens worden elke tien minuten gemeten. Bron:
FlowCubes, OV-bureau Groningen Drenthe.

Mediaan vs. Gemiddeld

Om te zien hoe goed de gemiddelde waarden de werkelijkheid weergeven, kunnen we ze vergelijken met de
mediaanwaarden, die minder gevoelig zijn voor extreme datapunten. In figuur 16 zien we dat de mediane en
gemiddelde waarden voor bijna alle modaliteiten vrij dicht bij elkaar liggen, met als enige uitzondering de
gebruikers van het openbaar vervoer. Dit kan betekenen dat we veel extreem lage waarden in de gegevens
hebben, die het gemiddelde hebben beinvloed. In dit geval is de mediaanwaarde representatiever voor de
werkelijkheid dan de gemiddelde waarde.

Mediaan vs. gemeiddelde waarden
® Gem. per werkdag ® Mediaan
= 7,639
fiets
7,597
3;313
auto
3,375
= 2,697
OV gebruiker
3,028
voetganger
scooter .
S .
326
bus
351
OK 1K 2K 3K 4K 5K 6K 7K

Figuur 16. Mediaan vs. gemiddelde waarden per werkdag voor alle modaliteiten. Bron: FlowCubes, OV-bureau Groningen
Drenthe.

Conclusie

In dit blog bespraken we de modal split op de Zernike Campus en gingen we wat dieper in op hoe verschillende
vervoerswijzen op de Campus vertegenwoordigd zijn. Hoewel er meer onderzoek moet worden gedaan om de
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trends die we zien te verduidelijken, kan er al veel worden verklaard met de huidige gegevens. Het in meer
detail onderzoeken is al enorm nuttig gebleken. We hebben een beter overzicht van de verkeersvolumes en
het gedrag op de Campus en kunnen eenvoudige modellen maken waarmee we de effecten van externe
factoren op de verschillende vervoerswijzen kunnen zien. Naarmate we in de loop van de tijd meer gegevens
verzamelen en verder samenwerken met de verschillende partijen die betrokken zijn bij het reguleren van het
complexe mobiliteitsnetwerk van de Campus, kunnen we geavanceerdere analyses uitvoeren om duidelijkere
doelen voor de toekomst te stellen om een duurzamere mobiliteit te bereiken. Wilt u meer weten? Neem dan
contact op met info@campusgroningen.nl.
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